Express-Aufzug fiir 100-Meter-Schiffe

Fast 55 m hoch, 133 m lang, bestehend aus 8.900 t Bewehrungsstahl
sowie 65.000 m3 Beton: Das Neue Schiffshebewerk Niederfinow im
Verlauf der Havel-Oder-WasserstraBe dstlich von Berlin ist ein
Bauwerk der Superlative. Mit der Aufgabe, als ,Aufzug” mehr als
100 m lange, voll beladene Schiffe iiber einen Hohenunterschied von
36 m transportieren zu kdnnen, bildet das Projekt zugleich eine
ingenieurtechnische Herausforderung, die ihresgleichen sucht und
kurz vor der Fertigstellung steht.

Die Geschichte einer durchgehenden Schifffahrtsverbindung
zwischen Berlin und der Ostsee ist zugleich auch die Geschich-
te kontinuierlich wachsender Engpésse und Erweiterungen.
Bereits im ausgehenden Mittelalter suchten Kaufleute eine Mog-
lichkeit, die Havel mit der Oder zu verbinden und dadurch die
Transportwege fiir das begehrte Handelsgut Salz zu beschleuni-
gen. Doch der Umstand, dass im Verlauf der etwa 80 Kilometer
langen Strecke erhebliche Hohenunterschiede zu iiberbriicken
waren, lieR den Wunsch erst Wirklichkeit werden, nachdem im
16. Jh. die Kammerschleuse erfunden worden war. Eine fiir
damalige Verhélinisse leistungsfahige Schifffahrtsstralle ent-
stand aber erst Mitte des 18. Jh., nachdem mit dem Finowkanal
ein kiinstlicher Wasserweg von Liebenwalde in der Nidhe von
Oranienburg nach Niederfinow bei Eberswalde erschaffen wor-
den war, Ein Jahrhundert darauf waren die Transportkapazitd-
ten des Kanals weitgehend ausgeschopft, weil mit fortschreiten-
der Industrialisierung der Giiterverkehr immer stérker wuchs.
Die Aufgaben des Finowkanals iibernahm die nérdlich davon
gelegene, 1914 in Betrieb genommene Havel-Oder-Wasserstra-
Re. Allerdings musste in deren Verlauf auf Héhe von Niederfi-
now ein 36 m hoher Geldndesprung {iberwunden werden; zu-
nichst mit einer Schleusentreppe iiberbriickt, leitete dann im
Jahre 1934 das Schiffshebewerk Niederfinow als weltweit
héichstes Bauwerk seiner Art eine neue Ara der Ingenieurbau-
kunst ein.

Neue Konstruktion sichert Zukunftsfahigkeit

Das urspriingliche Schiffshebewerk Niederfinow — obschon
noch immer in Betrieb - ist heute vor allem ein bedeutendes
Industriedenkmal. Aufgrund der konstruktiven Auslegung ist die
Kapazitit der Hebeanlage aber auf eine maximale Schiffslinge
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von 84 m begrenzt, wihrend neue Standards Kapazitéiten bis zu
110 m erfordern. So begannen im Sommer 2008 die Arbeiten
am Ersatzbau des Werkes. Seitdem finanziert der Bund mit
einem Kostenaufwand von nahezu 300 Mio. € das Neue Schiffs-
hebewerk Niederfinow. Nachdem die Havel-Oder-Wasserstral3e
mit einem Giiteraufkommen bis zu 2 Mio. t jahrlich ihre Gren-
zen erreicht hatte, wird dank des Neubaus eine mdgliche Kapa-
zitdt von 4,4 Mio. t erreicht. Was bereits fiir das erste Projekt
galt, gilt nach wie vor: Auch das Neue Schiffshebewerk Nieder-
finow ist ein Meisterwerk der Ingenieurbaukunst.

Seilkonstruktion ermiglicht schnellen Transport

Verantwortlich fiir die Realisierung des Projekies ist die ARGE
Neues Schiffshebewerk Niederfinow mit den Partnern Bilfinger
Construction GmbH, DSD Briickenbau GmbH, Joh. Bunte
Bauunternehmung GmbH & Co. KG sowie SIEMAG
TECBERG GmbH. Wihrend das alte Hebewerk aus Stahl ge-
baut wurde, wird jetzt vor allem Beton eingesetzt. Uber eine
komplexe Konstruktion aus Seilen, Seilrollen und Gegenge-
wichten iiberwindet der etwa 9.800 t schwere Trog die Hebest-
recke mit einer Fahrzeit von nur drei Minuten, wobei fiir diesen
Vorgang nur eine vergleichsweise geringe Gesamt-Antriebsleis-
tung von rund 1.200 kW benétigt wird. Das Funktionsprinzip
wurde vom alten Schiffshebewerk iibernommen und gilt unver-
dndert als , State of the Art®.

Das Tragwerk des neuen Schiffshebewerkes besteht aus Stahl-
betontiirmen und -stiitzen sowie Seilrollentrégern. Alle Trag-
werksteile wurden in der Trogwanne zur Ableitung der Lasten
in den Boden gegriindet. Es handelt sich bei dem Bauwerl um
eine Flachgriindung auf heterogenem Baugrund, alle Quer-
schnitte werden hochbeansprucht und die Vielfalt der auftreten-
den Verformungen im Betrieb erforderte eine prdzise Entwurfs-
planung. Die daraus folgende, vergleichsweise filigrane Kon-
struktion erforderte aber auch héchste Prdzision in der
Ausfiihrung, die bereits bei der Herstellung des Ortbetons ihren
Anfang nahm.

Die aus Trog und Gegengewichten bestehende Masse ist so
aufgebaut, dass ihre Last iiber ein um die Ldngsachse symmetri-
sches Tragwerk abgeleitet wird. Der wesentliche Teil der auf-
tretenden Lasten wird von den vier Stahlbeton-Pylonen des
Bauwerks abgefangen. Jeder der Pylone reicht elf Meter in den

Bild1 Aufden druckbelasteten Tragwerksteilen des Neuen Schiffshebe-
werks Niederfinow wirken bereits wihrend der Bauphase Krifte, die
die qualitativ hochwertige Ausfiihrung der Betonarbeiten erfordern.

Das Bild zeigt die Bewehrung in einem der Pylone des Hebewerks.
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Mit dem Neuen Schiffshebewerk Niederfinow kénnen bis zu

110 Meter lange Schiffe innerhalb von drei Minuten einen Hohen-
unterschied von 36 Metern tiberwinden. Zur Bewegung des Trogs
wird ein System aus Seilrollen und Gegengewichten eingesetzt.









